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Présentation :

L’Association Européenne des Cheminots (AEC)
regroupe actuellement les cheminots de 14 pays
constitués en sections :

Albanie, Allemagne, Autriche, Belgique, Bulgarie,
Espagne, France, Hongrie, Italie, Lettonie,
Pologne, Roumanie, Royaume-Uni et Slovaquie.
L’AEC est articulée autour dun Conseil
d’Administration et d’'un Bureau Européen élus
par une Assemblée Générale.

Les sections nationales sont administrées par un
Conseil d’Administration élu par les entités
régionales qui les composent.

Objectifs de TAEC :

L’Association Européenne des Cheminots a pour
vocation d’intensifier les échanges de tous ordres
(amicaux, scientifiques, culturels et sociaux) afin
de faire disparaitre les barriéres qui séparent le
personnel des entreprises ferroviaires de 'Europe
et de créer ainsi une communauté fraternelle au-
dela des clivages politiques, syndicaux, religieux
ou autres.

L’Europe lui apparait étre la seule référence
possible a toutes les stratégies d’entreprise
susceptibles de sauvegarder de fagcon durable les
intéréts du chemin de fer.

Enfin, bien que soucieuse de sauvegarder les
avantages sociaux accordés aux cheminots dans la
plupart des pays, TAEC ne tient pas a interférer
avec les prérogatives et les devoirs des syndicats
de cheminots. De ce fait, elle laissera a ces

derniers le soin de défendre ces intéréts.

Notre association se donne pour mission dagir
principalement a quatre nizeanx :

1 - Une dsion européenme de la ve des cheminots

2 - La défense et la promotion de la technique ferrovaire en
étant attentiwe a son éwolution.

3 - L encouragement du partenariat entre les réseaux
europeens.

4 - Enfin, an-dela des problémes ferrovaires, la wcation de
FAE C est de participer a la construction de I’E urope.

Convergence :
http://www.e-convergence.asso.fr/europe/accueil.htm
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Editorial

Chers amis et membres de 1'Association européenne des Cheminots en Europe,

Je vous souhaite, ainsi qu'a vos familles, un Noél de paix et une heureuse année 2012.

Le "Temps entre les années" comme on dit, a une importance particuliére dans tous les pays européens.
J'espére que beaucoup d'entre vous se rencontrerons a nouveau l'année prochaine a loccasion de nos
manifestations régionales et européennes. Je vous demande de travailler avec moi au bénéfice de notre
association et de nos idéaux !

Que sera 'année prochaine pour notre association ? Chaque période a ses événements particuliers et ses
décisions importantes. Chaque Président Général a eu sa fagon personnelle de les traiter et de donner un
sens a ses Idées. Le but de mon écrit est de souligner I'importance de la transparence et d’un travail en
commun fructueux, mais également I'importance de la clarté et 'observation des Statuts. Les contacts entre
Sections sont pour moi essentiels. Je regrette 'absence de manifestations communes entre Sections voisines.
Pour les manifestations européennes, en tant qu'organisation et Conseil d’Administration, nous avons a
agir aupres des participants pour qu’ils ne s’assoient pas a des tables séparées.

Nous devons insister davantage sur nos points communs. - Je souhaite davantage de reconnaissance pour le
travail de fond. Ce qui doit étre maintenant décidé est de la charge des membres du conseil
d’administration européen. Sur la base de la connaissance de nos droits et des ressources financieres pour
réaliser les objectifs de notre association. - Mais également, nous ne pouvons pas nier la chute du nombre
d'adhérents. Beaucoup d'entre nous profitent de chaque occasion pour faire connaitre les buts de notre
association et pour faire une adhésion. Je les remercie de leur effort. - Je m’engage pour toute forme de
projet et proposition, et pour toute offre, mais elles doivent présenter un concept: la cible du projet,
I'étendue des travaux et tous les colits pour notre association doivent étre bien définis.

En outre, ils ne doivent présenter aucune contradiction avec nos Statuts européens. - Mettons en ceuvre
des projets réalistes : ces dernieres années dans notre Association des commissions et des fonctions ont
occupé plusieurs personnes. Les résultats et les réalisations ont été sans rapport avec le travail et le temps
requis.

L'Europe est & nouveau en mouvance. Des nouvelles inquiétantes sur le remboursement de la dette des Etats
et les agences de notation nous parviennent chaque jour. La perméabilité des frontiéres extérieures de 1'UE
dans le cadre des accords de Schengen prend une nouvelle signification. L'Europe est & nouveau évaluée. En
tant qu’Association Européenne de Cheminots, nous devons encore une fois réaffirmer notre conviction
pour une Europe commune et indépendante. - Je m’investirai pour cela.

Le Président Général Européen

Horst-Gerd VANSELOW

olae Viorel DUTU
op. Generalsekretar
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Du nord de I'Europe a I'Espagne et au Portugal en passant par
Bordeaux :

Un réseau Atlantique de ligne a grande vitesse.

Préambule :
reliant le nord de 'Europe a ’Espagne se concrétise peu a peu.

Sous I'impulsion de 'Europe, un futur réseau de lignes a grande vitesse longeant la facade atlantique et
D’année en année de nouvelles lignes a grande vitesse sont mises en service :

En France, c’est d’abord en 1989 la ligne a grande vitesse Atlantique (LGV A.) avec :
- une branche ouest sur Le Mans, qui arrivera a Rennes dans les prochaines années.

- une branche sud sur Tours.
Puis c’est en 1993 I'inauguration de la ligne LGV nord, qui atteindra d’abord Arras puis la frontiére franco-

belge quelques mois plu tard.
En mai 1994, c’est I'inauguration du tunnel sous la manche.
En dehors de nos frontiéres, le prolongement des lignes a grande vitesse s’est poursuivi (voir carte ci-

dessous).
- en Belgique jusqu’a Bruxelles d’abord, puis au-dela vers les Pays Bas et Cologne.
- en Angleterre sur Londres et, sans doute plus tard, vers Manchester et Leeds.
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En Espagne, le réseau de lignes a grande vitesse se développe comme le montre la carte ci-dessous.

BROREE : ligne 3 grande vitesse

en service

En jaune : ligne a grande vitesse
en construction

En gris : ligne a grande vitesse en
projet

Lisbonne (—?/ms Mérida CGiudad Real

Il restait donc pour la France a relier Tours a la frontiére espagnole.

Clest le projet frangais « LGV Sud Europe Atlantique » (LGV.SE.A)

Ce projet consiste a construire, en premiére étape, une ligne nouvelle entre Tours et Bordeaux, prolongeant
la ligne a grande vitesse qui arrive actuellement a Tours. Cette L.G.V. permettra de faire circuler des TGV a
plus de 300 km/ h, libérant ainsi la ligne actuelle pour le trafic fret et les trains régionaux.

A terme, cette liaison doit se prolonger vers la péninsule ibérique, pour rejoindre Madrid et Lisbonne. Il
s’agit d’'un maillon indispensable pour assurer la connexion du réseau espagnol et des régions du sud
atlantique avec le réseau nord européen a grande vitesse, en desservant notamment Paris, Londres, Bruxelles,
Amsterdam et Cologne

Premiere étape : la L.G.V. Tours/Bordeaux

Clest un projet ambitieux qui consiste & construire 303 km de ligne a grande vitesse.

Ses objectifs :

- Mettre Bordeaux a 2h05 de Paris sur la base d’une vitesse commerciale de 300 km/h générant de 3,6 4 5
millions de voyageurs supplémentaires par an.

- se raccorder au niveau de Poitiers avec la LGV future Poitiers-Limoges.

- S’ouvrir vers le sud-ouest francais et la péninsule ibérique par la facade atlantique.

- Libérer la ligne existante pour les trains de marchandises et les TER (augmentation envisagée du fret de
20% soit + 2,4 millions de tonnes par an a la mise en service) et du trafic TER (+ 400 a 550 000 voyageurs
par an a la mise en service).

- Favoriser le transfert de la route et de I'aérien vers le rail.
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La ligne a grande vitesse Tours/Bordeaux

clest:

Tk hsemn I - 340 km de lignes nouvelles entre Tours

et Bordeaux dont 302 km de lignes a

~ grande vitesse et 38 km de raccordements

., au réseau ferré classique,

- 3 régions traversées :

Centre, Poitou-Charentes, Aquitaine,

- 6 départements traversés : Indre-et-Loire,
Vienne, Deux-Sévres, Charente,
Charente-Maritime et Gironde.

- Un raccordement au niveau de Poitiers

----- | i avec une future ligne d grande vitesse

allant de DPoitiers a Limoges, qui

permettra de désenclaver la partie Centre-

Ouest du Massif Central (Limousin,

Correze, Creuse, Cantal)
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Le montant de Popération est estimé a 7.8 milliards d’euros. Le projet est financé dans le cadre d’un contrat
de partenariat public/ privé sous forme d’une concession.

2
e,

‘Stuation o résaa en i 2008

La société concessionnaire est le groupement LISEA, piloté par VINCI associé 2 AXA et a la Caisse des
Dépots.

Il s’agit de la plus grande concession ferroviaire d’Europe.
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Deuxi¢me étape : Le prolongement de la LGV Paris/ Tours/ Bordeaux
Préambule :

Le prolongement de la L.G.V Paris/Tours/Bordeaux vers 'Espagne d’une part et en direction de Toulouse
d’autre part fait objet du Grand Projet Sud-Ouest (G.P.S.0O.)

Il comporte au départ de Bordeaux, un tronc commun de quelques kilométres, dans le but de limiter les
impacts sur Penvironnement, puis 2 branches, I'une se dirigeant sur I'Espagne et 'autre vers Toulouse. Ce
projet, c’est 450 km de lignes nouvelles.

Un comité de pilotage s’est réuni le 31 mai 2010 & Bordeaux dans le but de retenir un fuseau de 1000
meétres de large environ sur 'ensemble des deux lignes nouvelles, fuseau qui sera soumis au Ministre des
Transports pour approbation.

Ensuite, I'étape 2 va pouvoir commencer.

Le programme des études et de concertation est mis en place. Le Comité de pilotage devrait poursuivre les
objectifs suivants :

- Définition d’un tracé dans une bande de 500 métres maximum,

- Aménagement de la ligne existante Bordeaux - Hendaye,

- Validation du bilan socio-économique.

Pour cette nouvelle étape, la concertation avec les acteurs locaux va se poursuivre et s’enrichir afin de
répondre encore davantage aux préoccupations et enjeux des territoires.
A la fin de l'année 2011, la mise a 'enquéte d’utilité publique va étre lancée.

Ligne nouvelle Bordeaux/Espagne :

Ce sera une ligne a grande vitesse entre Bordeaux et Dax puis une ligne mixte fret/voyageurs connectée au
futur réseau a grande vitesse espagnol.

I1 est & noter que P'axe ferroviaire Paris, Bordeaux, Valladolid, Madrid est considéré comme 1‘un des axes
stratégiques du réseau ferroviaire européen reliant la péninsule ibérique au reste de I'Europe par la facade
atlantique.

Ligne nouvelle Bordeaux/Toulouse :

Cette ligne présente la particularité de compléter le réseau radial des lignes a grande vitesse tout en
constituant le premier trongon du réseau transversal du Grand Sud-Ouest reliant Bordeaux et 'Aquitaine a
la Méditerranée.

Elle répond a 3 objectifs :

Augmenter le trafic des voyageurs par fer entre Toulouse et Paris

Faciliter les relations entre Bordeaux, ’Aquitaine et la Méditerranée

Permettre aux villes de taille moyenne situées entre Toulouse et Bordeaux I'accés a la grande vitesse: (Agen
et Montauban principalement).

Claudius RIVEL



Nouveau siege de la Maison de I’'Europe

La Maison de I'Europe de Lyon change de structure

Le 9 septembre 2011 les associations européennes lyonnaises étaient invitées a I'Hotel de ville a 'occasion
du lancement de la Maison de ’'Europe et des Européens de Lyon Rhone-Alpes.

Photo Mathieu Martiniere

Elle vient en effet de fusionner avec « Europe Info Lyon Rhéne Alpes » pour former une nouvelle
association dénommée : Maison de ’Europe et des Européens

L’inauguration officielle a été céléebrée le 9 septembre dernier dans les salons de 'Hotel de Ville de Lyon
en présence des associations européennes et de de nombreuses personnalités parmi lesquelles :

Catherine Lalumiére : ancienne Ministre, Présidente d’honneur des Maisons de 'Europe

Bernard Soulage : Vice-président de la Région Rhéne-Alpes

Sylvie Guillaume : Députée européenne

Jean Michel Daclin : Conseiller Général, adjoint au Maire de Lyon

Alain Jeannot : Conseiller Général

Dans son allocution d’accueil, Jean Michel Daclin a déclaré notamment :

« A ujourd huz, nous ne sommes plus dans le fonctionnement de I'E urope, mais dans le pourquoi de UE urope »

Bernard Soulage, a quant a lui prédit : « gue ce ne sera pas ['économie qui saurera IUE urope, ce sera sa politique »,
ajoutant : « L’E urope ne prend pas de mauzaises décisions. E lle les prend juste trop tard. »

Catherine Lalumiére, aprés avoir remercié tous les acteurs du lancement de ce projet de fusion, a exprimé
ses inquiétudes sur 'avenir de I’'Europe et de I'euro.

Et Sylvie Guillaume de déclarer sur son blog :

«_Jle mesure quotidiennement la difficulté a éclairer les citoyens sur la complexité des enjeux européens. A wec une structure unie et
renforcée, les nombreuses actions, forums, conférences, organisées par la Maison de I'E urope et des E uropéens wnt dans le bon
sens »

La nouvelle adresse de la Maison de 'Europe et des Européens est :
13 rue de ’Arbre sec 69001 Lyon
Tél : 04 72 07 88 88
C’est la nouvelle adresse du si¢ge social de la section frangaise de 'A.E.C.

Claudius RIVEL



Assises du ferroviaire : assemblée plénieére du 15 décembre 2011
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Lancée en septembre dernier, les Assises du ferroviaire ont permis un débat national sur 'avenir du modé¢le
ferroviaire francais. De septembre a décembre 2011, les acteurs des assises ont travaillée pendant plus de 200
heures cumulées au sein de quatre commissions qui ont travaille sur la place du ferroviaire frangais en
Europe, sa gouvernance, son modéle économique et sa filiere industrielle. Cette assemblée pléniere finale a
été I'occasion pour les quatre présidents de présenter 'ensemble de leurs recommandations.

Gilles Savary, Président de la commission sur le ferroviaire frangais au coeur de ’Europe a abordé les themes
suivants :

e  Que pouvons-nous attendre d’'une ouverture du marché ferroviaire ?

e Quelle place pour la SNCF et les nouveaux entrants dans un systeme ouvert ?

e Quels sont les modeéles d’ouverture possibles ? Avec quel calendrier ?

e Quel sera le cadre social applicable ?
Véronique Morali, Présidente de la commission sur la gouvernance du systéme ferroviaire a abordé les thémes
suivants :

Quels sont les leviers d’organisation internes propres a améliorer la qualité du service rendu par le réseau ferré ?
Faut-il envisager une nouvelle étape de décentralisation ?

Quel modéle pour la gestion des gares ? Comment ouvrir des installations de service aux opérateurs tiers ?

Quel modéle de répartition des compétences entre Etat / collectivités / RFF/ gestionnaires d'infrastructure /
entreprises ferroviaires ?

Nicolas Baverez, Président de la commission sur I’économie du ferroviaire a abordé les thémes suivants :

e Faut-il revoir les stratégies d’'investissement sur le réseau (lignes nouvelles / modernisation / remise a niveau) ?
e Peut-on simplifier I'offre actuelle tout en la rendant plus efficace ?
e Comment peut-on offrir un transport au meilleur co(t tout en préservant la qualité ?
e Peut-on trouver de nouvelles ressources ? Quel juste prix faire payer au client ?

Bruno Angles, Président de la commission sur la filiere ferroviaire francaise a abordé les thémes suivants :

e Quelles legons et implications peut-on tirer d’'une analyse des marchés ferroviaires a I'étranger et des filiéres
frangaises dans d’autres domaines industriels ?

e Quels sont les deux ou trois scénarios que I'on peut imaginer pour la filiére ferroviaire francaise (ou européenne) ?
e Comment renforcer la compétitivité de la filiere ?

Source : http://www.developpement-durable.gouv.fr/Assises-du-ferroviaire-assemblee.html
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Journées Européennes en Italie (Peschiera del Garda)
50°™ anniversaire de la création de I'’AEC a Turin 1961

Le dimanche 22 mai, Claude, Denise, Lucienne et Pierre se retrouvaient en
gare de Lyon Part-Dieu, a destination de Peschiera del Garda ou la Section
Italienne fétait le 50°™ anniversaire de la création de 'AEC.

Clest par un superbe beau temps que nous avons pu admirer la traversée
des Alpes. A Milan, Jacques et Monique sont venu renforcer la délégation
francaise.

A Tlarrivés a Vérone, le comité
d’accueil a brillé par son absence.
Nous avons trouvé nos amis Polonais qui, comme nous, cherchaient
des personnes connues. Rapidement, nous avons décidé de nous
rendre en gare de Peschiera, ou se trouvaient nos amis Autrichiens.
Apres de multiples échanges téléphoniques nous avons enfin apercu
Vito Visconti et Franco Tuffano qui sont venus nous chercher en gare.
Apres le transfert a ’hotel, nous avons visité les lieux et découvert un
ensemble trés beau avec plusieurs piscines, des parterres de fleurs et
des ilots de maisons de villégiature ou se trouvaient des visages familiers.
— | s ] ] ' Le lendemain lundi, le bus nous attendait pour nous mener pres de
' ' Vérone 2 "INTERPORTO QUA-DRATO EUROPA”, qui comporte
une Faculté d’Economie pour des masters en logistique intégrée. Des
responsables de cette université nous ont accueillis dans une de leurs
salles, dans laquelle s’est tenue la réunion du Conseil
d’administration ; ils nous ont présenté leurs activités et I'ensemble
de cette université. Cette derniére a une superficie de 6.000.000 m?
consacrée au transport de marchandises par route, rail et aux
transports aériens nationaux et
internationaux, en provenance ou a destination de 'Europe centrale
et de 'Europe du Nord via le Brenner. Cet ensemble compte 600
sociétés et plus de 25.000 employés.

A midi nous avons eu droit 3 un “walking-buffet” suivit d’'un des
meilleurs cafés italiens. Ensuite, nous avons fait un tour en bus le
long du domaine.

La premiére soirée a commencé par une réception en plein air avec
buffet apéritif et spécialités du pays, trés copieux.
Le lendemain, aprés un bon petit déjeuner, nous prenons le bus en direction de Vérone,
ville jumelle de Salzbourg depuis 1973. Tout le long du trajet, nous apercevons de
grands vergers de péches, kiwis, cerises et vignes; Ils jouent un role économique
important pour la région.

Arrivés a Vérone, les bus nous laissent au pied des remparts de la vieille ville que nous
longeons en direction des célébres arénes ou se déroule chaque été un festival d’opéra.
La visite de la ville se poursuit par petits groupes en direction du Palazzo del Capitano,
la cour du Mercato Vecchio, de la Piazza dei Signori, de la Via Cappello o, au NUMEro
23, se trouve le célebre balcon et la statut de T

Juliette.

Une petite réception a eu lieu au Palacio de
Region  pour les membres du conseil
d’administration européen et les présidents des différentes sections.
Retour a I'hétel pour le lunch. Dans I'aprés-midi nous sommes allés a
Mantoue, ville de Virgile, célebre poéte romain, et de Mantegna, 'un
des grands peintres de la Renaissance ; cette ville a la particularité
d’étre entourée de quatre lacs (Supérieur, du Milieu, Inférieur et
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Paiolo) alimentés par le fleuve Mincio. Les cars nous ont laissés pres de la Piazza
Sordello, a c6té de la cathédrale San Pietro. De 13, nous avons longé le Palais Ducal,
magnifique ensemble de batiments, construit entre les XIV*™ et XVII*™ siécles pour la
famille Gonzague. Pendant que l'ensemble du groupe accompagné par les guides
visitait la ville, les responsables étaient accueillis par le maire Monsieur Nicola
Sodano.

Mercredi : Féte du 50e anniversaire de la création de 'AEC. Destination : Caravaggio,
petite ville prés de Brescia. Clest 4 c6té du «Santuario Santa Maria del Fonte» dans
l'auditorium de l'abbaye, qu’a eu lieu la cérémonie
commémorative de la fondation de I'association a
Turin en 1961 ; les sections Italiennes et Francaise
ont été fondées la méme année. Apres les discours d’usage, les membres
fondateurs ont été décorés. Tous les présidents présents des sections ont
également re¢u un souvenir. Le président italien, Francesco Tufano, a
remis une médaille au maire de Caravaggio, Giuseppe Prevedini. Notre
trésorier adjoint, Abramo Castagna, qui habite Caravaggio, a été
remercié pour toute I'organisation faite dans sa ville.

La cérémonie a été suivie par un repas gastronomique dans une salle proche. Un
magnifique giteau d’anniversaire accompagné de champagne italien nous a été
servi. Ensuite, nous avons été accueillis & ’hétel de ville par 'adjoint au maire de
Caravaggio ; malheureusement la salle était trop petite pour accueillir tout le
monde.

Jeudi, excursion en bus jusqu’a Padoue; de Ia
notre voyage s’est continué en train dans la
capitale de la région de Vénétie, a savoir Venise !
Nous avons traversé et admiré la Ville des Doges
aux travers de plus de 400 ponts. Nous nous
sommes donné rendez-vous sur la célebre place
Saint-Marc ou nos guides nous ont amené a un
restaurant situé a c6té du pont Rialto. Dans ce restaurant, nous avons, répartis sur trois étages, apprécié la
nourriture ainsi que la vue sur le Grand Canal. Apreés le repas, nous avons pris le chemin du retour vers la
gare, certains a pieds, d’autres en bateau.

Vendredi : visite de la région du lac de Garde. Tout d’abord, nous
avons visité Sirmione et Borghetto (petits villages prés de Valeggio),
puis Bardolino ou dans le restaurant de I'H6tel Gritti nous attendait
un lunch.

L’aprés-midi libre, le temps était maussade ; puis brutalement, la
région a été frappée par un violent orage, des arbres ont été
déracinés et des rues entiéres se sont retrouvées sous 'eau. Le travail
des services de secours a permis, apreés plusieurs heures, que nous

puissions continuer notre route vers Lazise. La-bas nous avons visité une cave a vin ou nous avons pu
déguster le cru local.

Apres la cérémonie de cloture (remerciements et diner) Vito Visconti
nous avait préparé une surprise : il avait invité la célébre chorale
ferroviaire "VOCI della FERRATA", constituée de 23 cheminots de
Vérone.

Cette chorale, qui a fété son 40°™ anniversaire cette année, nous a
réjouis par son talent en nous présentant entre-autre : La Strada
Ferrata, Vien sul Trenino ...

A la section italienne, « mille grazie » pour la préparation et la mise
en ceuvre de ces journées européennes.

Pierre LABERNY
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Journées Européennes en Roumanie (Sibiu)

Nous sommes arrivés le dimanche 18 septembre 2011 a Sibiu,
ou nous avons été regus a I'hotel IBIS par nos amis de la Section
Roumaine. Aprés installation dans nos chambres respectives, nous
avons diné au restaurant de I’hotel

Le lendemain matin a
eu lieu le Conseil
d’Administration, et lapres-
midi ’Assemblée Générale avec
élection du nouveau Bureau
Européen. Le soir, 'ouverture

des « Journées Européennes » s’est déroulée au
SR restaurant « Venetia » tout pres de I’hotel IBIS.
s o ///”f”(/( #¥8 Nous avons eu droit & un repas avec musique,
MR S danses folkloriques et a un énorme giteau
_ (7997- 2017/ pour féter le 20°™ anniversaire de TAFEROM.
e Ml Tk Le mardi 20, aprés le petit-déjeuner, notre guide, Manuela, nous a fait
découvrir la ville de Sibiu (en allemand : Hermannstadt, en hongrois : Nagyszeben). La ville a été désignée
comme capitale européenne de la culture pour Plannée 2007
(conjointement avec Luxembourg). Nous avons visitée la ville haute
(Orasul de sus), en commengant par la cathédrale orthodoxe, pour
continuer avec le Musée
d’Histoire (ancien Hétel de
Ville, et plus grand ensemble
gothique de Roumanie) et
Iéglise  catholique  (appelée
aussi église des Jésuites). Nous
. avons traversé ensuite la
Grand’ Place (Piata Mare) avec sa fontaine et ses jets d’eau. Cette place
mesure 142 meétres de long, pour 93 de large. Apres étre passés sous
la Tour du Conseil, nous sommes arrivés a la Petite Place (Piata Mica)
avec ses galeries vottées du rez-de-chaussée, la « Maison des Arts » et le Pont des Mensonges (premier pont
en Roumanie 4 avoir été construit en fonte). Nous sommes passés
devant le « poteau des apprentis » pour nous rendre a la Place Huet,
ou se trouve le lycée Brukenthal. Cette place est dominée par la
cathédrale évangélique dont le clocher s’éléve a 73 métres. De retour
sur la Grand’ Place, nous sommes entrés a la Mairie ou avons été
recus par la secrétaire de mairie. Nous avons pris notre repas au
restaurant « PEmpereur Romain », puis nous avons visité le Musée
National  Brukethal (galerie
d’art et bibliothéque); la
= 4 collection de peinture
comprend environ 1200 ceuvres représentatives des principales écoles
de peinture européennes du XV au XVIII*™ siecle.

Le mercred: 21, les autocars nous ont conduits a Alba Iulia.
Cette ville a une haute signification symbolique pour les Roumains,
car Cest 1a que fut scellée la « Grande Unification » de la Roumanie le
1 décembre 1918. Clest donc ici que I'Etat roumain célébre chaque
année la féte nationale. Nous avons commencé la visite par la
cathédrale orthodoxe, ol ont été couronnés Ferdinand 1¢ et Marie de Roumanie le 22 octobre 1922. Nous
avons continué par la cathédrale catholique St Michel. A P'intérieur de cet édifice, du c6té droit, on trouve
les tombeaux des Huniades - les ancétres du prince transylvain lancu de Hunedoara. Nous nous sommes
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dirigés ensuite vers la forteresse « Alba Carolina » de type Vauban, construite entre 1715 et 1738. Nous
avons assisté a la reléve de la garde, et admiré obélisque représentant la victoire de Samothrace élevé en
I’honneur de Horea, Closca et Crisan, les chefs de la révolution pour l'abolition du servage suppliciés en
1785. Puis nous avons découvert 'ancienne porte romaine et le haut des fortifications. Il était temps d’aller
se restaurer dans la salle volitée d’un restaurant médiéval, ou nous
avons eu droit a 'apparition de Dracula. Sur le retour, nous avons
fait une pause-café dans un
bar, et nous nous sommes
dirigés vers Sibiel, un village
typique. Nous avons visité
église, ainsi que le musée des
icOnes sur verre qui se trouve
proximité. Un orchestre nous
attendait au restaurant de
Sibiel. Le repas a été agrémenté par les chants et les danses d’un
groupe folklorique.

Le jeudi 22, nous sommes allés a Sighisoara. Le centre historique, qui a conservé son aspect de ville
fortifiée médiévale, est inscrit au Patrimoine Mondial de TUNESCO. Vlad II Dracul (Vlad II le Dragon),
prince de Valachie s'établit dans la ville en 1421. Il y reste jusqu'en 1436 et c'est 14 que nait son fils qui
régnera sous le nom de Vlad III PEmpaleur, dont la légende revue par I'écrivain Bram Stoker sera la base du
personnage de Dracula. Nous avons visité la place de la citadelle, les rues médiévales, le buste de Vlad
’Empaleur, ainsi que la Tour de 1'Horloge (Turnul cu Ceas). Puis nous sommes montés a I'église St Nicolas
par. Pescalier des écoliers. Les autocars nous ont ensuite conduits a Danes au restaurant « Domeniul

‘ Dracul ». Aprés le repas, nous avons pu voir des chevaux et un mini
zoo avec notamment des tortues et des autruches. Au retour, a
Brateiu, sur le bord de la route,
il y avait des gitans vendant
des objets en cuivre qu’ils
avaient confectionnés (méme
des alambics). Avant de rentrer

I'hotel, nous nous sommes
arrétés au dépdt pour visiter le
musée des locomotives 4
vapeur. Il comporte 35 locomotives a vapeur, 2 grues a vapeur et 2
chasse-neige a vapeur, fabriqués entre 1885 et 1958.

Le vendredi 23, les autocars nous ont amenés a Cisnadioara, un village typ1que au sud de Sibiu, avec
des maisons a colombage et un clocher en rénovation. Ensuite nous sommes allés au musée de la technique
populaire et traditionnelle ASTRA. Ce musée de plein air est une
merveille. Des anciens bitiments de toute la Roumanie y ont été
installés en tenant compte de la géographie du site. Nous y
découvrons les maisons, I'artisanat et toute I'activité de la vie rurale
de lére préindustrielle. Ces
constructions sont
essentiellement a base de bois
utilisé de diverses fagons, mais
toujours avec génie. Les
fermes sont  entiérement
reconstituées, les moulins a
vent ou A eau sont magnifiques. Sous un hangar, on peut admirer
quelques beaux carrosses et plusieurs charrettes. Le soir a eu lieu la
Soirée de Gala avec remise des diplomes. Le drapeau de TAEC a été
remis par la Section Roumaine a la Section Italienne.

Le président, Jacques MATTER
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Programme provisoire des Journées Européennes Franco-Belge

Dimanche 16/09/ 12

- Arrivée des membres du Comité
- Repas du soir a I'hotel

Lundi 17/09/12

Arrivée des participants aux journées

- Petit déjeuner

- 9HO00 Réunion du Comité

- 12H30 Déjeuner

- 15H00 Continuation de la réunion
- 20HO00 Repas du soir a I'’hotel

Mardi 18/09/ 12

- DPetit déjeuner

- 9HO00 Départ en bus pour Marcinelle
- 12H30 Déjeuner a Marcinelle

- 14H30 Fin de la visite

- En fin d’aprés-midi retour a Lille

- 20HO00 repas du soir a ’hotel

Mercredi 19/09/ 12

- DPetit déjeuner

- 8HO00 Départ en bus pour la Hollande
- Visite des écluses a

- 12H30 Déjeuner dans la région

- 14H30 Visite

- En fin d’aprés-midi retour a Lille

- 20HOO0 repas a ’hotel

- Petit déjeuner

- 9H30 départ pour Roubaix

- 10H30 Visite guidée de la ville
- 12H30 Déjeuner en ville

- 14H30 Visite du Musée

- Retour a ’hétel

- 20HO0O0 Repas du soir a ’hotel

Vendredi 21/ 09/ 12
- Petit déjeuner
10HOO0 Visite guidée du vieux Lille
12H30 Déjeuner
- 14H30 temps libre
- 20HO0O0 Repas de cloture

Samedi 22/09/ 12

- Petit déjeuner
- Départ des participants
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Journées européennes en projet

2012 Italie 4 au 9 juin 2012 Sorrente
2012 France/Belgique Septembre 2012 Frontiére franco/belge
2013 Autriche Septembre 2013 Salzburg - 50 ans de la Section autrichienne
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Programme des Journées Européennes
de Sorrente (Italie)
du 04 au 09/ 06/ 2012

I

>

5
Q

s

Dimanche03/06/2012 Arrivée des membres du Conseil d'Administration
Lundi 04/06/2012 Conseil d'Administration

Arrivée des participants
Réunion du Conseil d'Administration
Ouverture solennelle des Journées européennes

Mard i 05/06/2012 Visite de Sorrente
Déjeuner dans un restaurant avec vue sur la mer
Repas du soir - Diner dansant au restaurant de I’hétel

Mercredi 06/06/2012 Excursion a Capri
Visite de lile
Déjeuner au restaurant
Temps libre pour le shopping
Diner au restaurant de I’hotel.

Jeudi 07/06/2012 Excursion sur la Cote Amalfitaine
Déjeuner au restaurant prés de Ravello
Visite de la cathédrale et de la villa Ruffolo
Retour a Sorrente
Diner au restaurant de ’h6tel

Vendredi 08/06/2012 Excursion a Naples et Pompei
Déjeuner au restaurant
Visite des ruines de Pompei
Retour a Sorrente
Soirée de gala a I'hétel, avec divertissement. Remise des Symboles.

Samedi 0906/2012 Jour du départ
Co(t par personne en chambre double (Supplément pair chambre individuelle : 190 €)

1.  Du 03.06. (diner) jusqu’au 04.06. (petit-déjeuner) - 1 nuit Conseil d’Administration 95 €
2 Du 04.06. (diner) jusqu’au 09.06. (petit-déjeuner) - 5 nuits : 615 €

Acompte de315 € a payer avant 1€25/01/2012
Soldede 3pag¢¥able a |’ arrivée a Sorrente
Les inscriptions accompagnées du paiement par chéque ou par virement sont a adresser a :

Lucienne ESTIVAL - Les Iris D2, 35 rue Joliot Curie, 69005 LYON
Tél.: 04 78 36 40 63 owW6 80 08 59 54 E-mail : lestival@aol.com

Coordonnées de I'hotel :  CONCA PARK HOTEL ****
Via degli Aranci, 13/bis - 80067 - Sorrento [NA] Italy -
Tel.: +39 081 807 16 21 —
Fax: +39 081 807 13 65 —
E-mail: inffo@concapark.com
http://www.concapark.com
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